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石狩湾新港 西地区 国際物流ターミナル整備事業
費用便益分析シート(割引前) 費用便益分析シート(割引後)

EIRR= 5.8% NPV= 364 億円
B/C= 1.4

(億円) (億円)

初期投資
運営・維持

コスト
再投資費

総費用
（C）

輸送コスト
削減便益

(陸上)

輸送コスト
削減便益

(海上)

維持浚渫
費用の削
減便益

海難の減
少便益

残存価値
総便益

（B）
純便益
（B-C）

社会的
割引率

初期投資
運営・維持

コスト
再投資費

総費用
（C）

輸送コスト
削減便益

(陸上)

輸送コスト
削減便益

(海上)

維持浚渫
費用の削
減便益

海難の減
少便益

残存価値
総便益

（B）
純便益
（B-C）

2000 58.3 58.3 -58.3 2000 2.19 127.6 127.6 -127.6
2001 103.2 103.2 -103.2 2001 2.11 217.5 217.5 -217.5
2002 49.1 49.1 -49.1 2002 2.03 99.4 99.4 -99.4
2003 75.6 75.6 -75.6 2003 1.95 147.2 147.2 -147.2
2004 41.2 41.2 -41.2 2004 1.87 77.1 77.1 -77.1
2005 26.5 26.5 -26.5 2005 1.80 47.8 47.8 -47.8
2006 14.9 0.0 14.9 0.8 0.8 -14.1 2006 1.73 25.8 0.0 25.8 1.3 1.3 -24.5
2007 1 5.0 0.0 5.0 12.7 1.5 14.3 28.5 23.4 2007 1 1.67 8.3 0.1 8.4 21.1 2.6 23.8 47.4 39.0
2008 2 4.0 0.0 4.1 13.3 2.4 14.8 14.4 44.8 40.7 2008 2 1.60 6.4 0.1 6.5 21.2 3.8 23.7 23.0 71.7 65.2
2009 3 4.2 0.0 4.3 10.0 2.8 14.6 27.3 23.1 2009 3 1.54 6.5 0.1 6.5 15.3 4.4 22.4 42.1 35.6
2010 4 10.2 0.0 10.3 11.3 3.8 14.8 29.9 19.6 2010 4 1.48 15.1 0.1 15.2 16.7 5.6 21.9 44.3 29.1
2011 5 1.8 0.0 1.8 11.8 2.4 15.0 29.2 27.3 2011 5 1.42 2.5 0.1 2.6 16.7 3.4 21.4 41.5 38.9
2012 6 8.5 0.0 8.5 11.1 3.5 15.1 29.8 21.2 2012 6 1.37 11.6 0.1 11.7 15.2 4.9 20.7 40.7 29.0
2013 7 10.0 0.0 10.1 10.4 2.7 15.1 28.2 18.1 2013 7 1.32 13.2 0.1 13.3 13.6 3.5 19.9 37.1 23.8
2014 8 9.0 0.0 9.0 10.3 2.8 14.8 27.8 18.8 2014 8 1.27 11.4 0.1 11.4 13.0 3.5 18.7 35.2 23.8
2015 9 6.9 0.0 7.0 10.8 1.2 14.6 26.5 19.5 2015 9 1.22 8.4 0.1 8.5 13.1 1.4 17.7 32.2 23.8
2016 10 6.9 0.0 7.0 11.3 4.6 14.6 30.5 23.5 2016 10 1.17 8.1 0.1 8.2 13.3 5.4 17.1 35.7 27.5
2017 11 6.7 0.0 6.8 11.8 3.5 14.6 29.9 23.2 2017 11 1.12 7.6 0.0 7.6 13.3 4.0 16.4 33.7 26.1
2018 12 13.8 0.0 13.9 10.4 2.0 0.7 14.6 27.7 13.8 2018 12 1.08 15.0 0.0 15.0 11.3 2.1 0.8 15.8 30.0 15.0
2019 13 17.3 0.0 17.3 10.9 2.1 15.0 14.6 42.6 25.3 2019 13 1.04 18.0 0.1 18.0 11.3 2.2 15.6 15.2 44.3 26.3
2020 14 12.1 0.0 12.1 7.6 1.4 14.6 23.6 11.5 2020 14 1.00 12.1 0.0 12.1 7.6 1.4 14.6 23.6 11.5
2021 15 22.5 0.0 22.6 7.6 1.5 0.9 14.6 24.5 2.0 2021 15 0.96 21.6 0.0 21.7 7.3 1.4 0.9 14.0 23.6 1.9
2022 16 11.6 0.0 11.7 7.7 1.5 14.6 23.7 12.1 2022 16 0.92 10.7 0.0 10.8 7.1 1.3 13.5 22.0 11.2
2023 17 8.9 0.0 9.0 7.6 1.5 14.6 23.6 14.7 2023 17 0.89 7.9 0.0 8.0 6.8 1.3 13.0 21.0 13.0
2024 18 9.1 0.0 9.2 7.6 1.5 14.6 23.6 14.5 2024 18 0.85 7.8 0.0 7.8 6.5 1.2 12.5 20.2 12.4
2025 19 9.3 0.1 9.4 7.6 1.5 0.9 14.6 24.5 15.1 2025 19 0.82 7.6 0.1 7.7 6.3 1.2 0.7 12.0 20.2 12.4
2026 20 6.6 0.1 6.8 7.6 1.5 14.6 23.6 16.9 2026 20 0.79 5.2 0.1 5.3 6.0 1.1 11.5 18.7 13.3
2027 21 15.9 0.1 16.0 7.6 1.5 0.7 14.6 24.4 8.4 2027 21 0.76 12.1 0.1 12.2 5.8 1.1 0.6 11.1 18.5 6.4
2028 22 10.8 0.1 10.9 7.6 1.5 14.6 183.4 207.1 196.1 2028 22 0.73 7.9 0.1 8.0 5.6 1.1 10.7 134.0 151.3 143.3
2029 23 10.4 0.1 10.6 7.6 1.5 0.9 14.6 24.5 14.0 2029 23 0.70 7.3 0.1 7.4 5.4 1.0 0.6 10.2 17.2 9.8
2030 24 0.1 0.1 7.6 1.5 15.0 27.9 52.0 51.9 2030 24 0.68 0.1 0.1 5.2 1.0 10.1 18.9 35.1 35.1
2031 25 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2031 25 0.65 0.1 0.1 5.0 0.9 18.1 24.0 24.0
2032 26 0.1 0.1 7.6 1.5 1.1 27.9 38.1 37.9 2032 26 0.62 0.1 0.1 4.8 0.9 0.7 17.4 23.8 23.7
2033 27 0.1 0.1 7.6 1.5 0.9 27.9 37.9 37.8 2033 27 0.60 0.1 0.1 4.6 0.9 0.5 16.8 22.8 22.7
2034 28 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2034 28 0.58 0.1 0.1 4.4 0.8 16.1 21.4 21.3
2035 29 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2035 29 0.56 0.1 0.1 4.2 0.8 15.5 20.5 20.5
2036 30 0.1 0.1 7.6 1.5 1.8 27.9 38.8 38.7 2036 30 0.53 0.1 0.1 4.1 0.8 1.0 14.9 20.7 20.6
2037 31 0.1 0.1 7.6 1.5 0.9 27.9 37.9 37.8 2037 31 0.51 0.1 0.1 3.9 0.7 0.5 14.3 19.5 19.4
2038 32 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2038 32 0.49 0.1 0.1 3.8 0.7 13.8 18.3 18.2
2039 33 0.1 0.1 7.7 1.5 27.9 37.0 36.9 2039 33 0.47 0.1 0.1 3.6 0.7 13.3 17.6 17.5
2040 34 0.1 0.1 7.6 1.5 1.1 27.9 38.1 37.9 2040 34 0.46 0.1 0.1 3.5 0.7 0.5 12.7 17.4 17.3
2041 35 0.1 0.1 7.6 1.5 15.9 27.9 52.9 52.8 2041 35 0.44 0.1 0.1 3.3 0.6 7.0 12.3 23.2 23.2
2042 36 0.1 0.1 7.7 1.5 27.9 37.1 37.0 2042 36 0.42 0.1 0.1 3.3 0.6 11.8 15.7 15.6
2043 37 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2043 37 0.41 0.1 0.1 3.1 0.6 11.3 15.0 15.0
2044 38 0.1 0.1 7.6 1.5 1.1 27.9 38.1 37.9 2044 38 0.39 0.1 0.1 3.0 0.6 0.4 10.9 14.8 14.8
2045 39 0.1 0.1 7.6 1.5 1.6 27.9 38.6 38.5 2045 39 0.38 0.0 0.0 2.9 0.5 0.6 10.5 14.5 14.4
2046 40 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2046 40 0.36 0.0 0.0 2.7 0.5 10.1 13.3 13.3
2047 41 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2047 41 0.35 0.0 0.0 2.6 0.5 9.7 12.8 12.8
2048 42 0.1 0.1 7.6 1.5 1.1 27.9 38.1 37.9 2048 42 0.33 0.0 0.0 2.5 0.5 0.4 9.3 12.7 12.6
2049 43 0.1 0.1 7.6 1.5 21.0 27.9 58.0 57.8 2049 43 0.32 0.0 0.0 2.4 0.5 6.7 9.0 18.6 18.5
2050 44 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2050 44 0.31 0.0 0.0 2.4 0.4 8.6 11.4 11.4
2051 45 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2051 45 0.30 0.0 0.0 2.3 0.4 8.3 11.0 10.9
2052 46 0.1 0.1 7.6 1.5 16.1 27.9 53.1 52.9 2052 46 0.29 0.0 0.0 2.2 0.4 4.6 8.0 15.1 15.1
2053 47 0.1 0.1 7.6 1.5 0.9 27.9 37.9 37.8 2053 47 0.27 0.0 0.0 2.1 0.4 0.2 7.7 10.4 10.4
2054 48 0.1 0.1 7.6 1.5 0.7 27.9 37.7 37.6 2054 48 0.26 0.0 0.0 2.0 0.4 0.2 7.4 9.9 9.9
2055 49 0.1 0.1 7.6 1.5 27.9 37.0 36.9 2055 49 0.25 0.0 0.0 1.9 0.4 7.1 9.4 9.3
2056 50 0.1 0.1 7.6 1.5 1.1 27.9 40.8 78.8 78.7 2056 50 0.24 0.0 0.0 1.9 0.4 0.3 6.8 9.9 19.2 19.2

590.4 5.0 595.4 428.9 89.1 114.0 1,090.8 224.2 1,947.0 1,351.5 974.9 3.0 977.9 348.4 75.7 76.4 697.2 144.0 1,341.7 363.8

割　　引　　後

合　計

【分析シート(全体事業)】

合　計

施設供
用期間年度

割　　引　　前

年度
施設供
用期間



石狩湾新港 西地区 国際物流ターミナル整備事業
費用便益分析シート(割引前) 費用便益分析シート(割引後)

EIRR= 7.8% NPV= 67 億円
B/C= 1.8

(億円) (億円)

初期投資
運営・維持

コスト
再投資費

総費用
（C）

輸送コスト
削減便益

(陸上)

輸送コスト
削減便益

(海上)

維持浚渫
費用の削
減便益

海難の減
少便益

残存価値
総便益

（B）
純便益
（B-C）

社会的
割引率

初期投資
運営・維持

コスト
再投資費

総費用
（C）

輸送コスト
削減便益

(陸上)

輸送コスト
削減便益

(海上)

維持浚渫
費用の削
減便益

海難の減
少便益

残存価値
総便益

（B）
純便益
（B-C）

2000 2000 2.19
2001 2001 2.11
2002 2002 2.03
2003 2003 1.95
2004 2004 1.87
2005 2005 1.80
2006 2006 1.73
2007 1 2007 1 1.67
2008 2 2008 2 1.60
2009 3 2009 3 1.54
2010 4 2010 4 1.48
2011 5 2011 5 1.42
2012 6 2012 6 1.37
2013 7 2013 7 1.32
2014 8 2014 8 1.27
2015 9 2015 9 1.22
2016 10 2016 10 1.17
2017 11 2017 11 1.12
2018 12 2018 12 1.08
2019 13 2019 13 1.04
2020 14 2020 14 1.00
2021 15 22.5 22.5 0.0 0.0 0.0 -22.5 2021 15 0.96 21.6 21.6 0.0 0.0 0.0 -21.6
2022 16 11.6 11.6 0.0 0.0 0.0 -11.6 2022 16 0.92 10.7 10.7 0.0 0.0 0.0 -10.7
2023 17 8.9 8.9 0.0 0.0 0.0 -8.9 2023 17 0.89 7.9 7.9 0.0 0.0 0.0 -7.9
2024 18 9.1 9.1 0.0 0.0 0.0 -9.1 2024 18 0.85 7.8 7.8 0.0 0.0 0.0 -7.8
2025 19 9.3 9.3 0.0 0.0 0.0 -9.3 2025 19 0.82 7.6 7.6 0.0 0.0 0.0 -7.6
2026 20 6.6 6.6 0.0 0.0 0.0 -6.6 2026 20 0.79 5.2 5.2 0.0 0.0 0.0 -5.2
2027 21 15.9 15.9 0.0 0.0 0.0 -15.9 2027 21 0.76 12.1 12.1 0.0 0.0 0.0 -12.0
2028 22 10.8 10.8 0.0 0.0 0.0 -10.8 2028 22 0.73 7.9 7.9 0.0 0.0 0.0 -7.9
2029 23 10.4 10.4 0.0 0.0 0.0 -10.4 2029 23 0.70 7.3 7.3 0.0 0.0 0.0 -7.3
2030 24 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2030 24 0.68 0.0 0.0 9.0 9.0 9.0
2031 25 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2031 25 0.65 0.0 0.0 8.7 8.7 8.7
2032 26 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2032 26 0.62 0.0 0.0 8.3 8.3 8.3
2033 27 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2033 27 0.60 0.0 0.0 8.0 8.0 8.0
2034 28 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2034 28 0.58 0.0 0.0 7.7 7.7 7.7
2035 29 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2035 29 0.56 0.0 0.0 7.4 7.4 7.4
2036 30 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2036 30 0.53 0.0 0.0 7.1 7.1 7.1
2037 31 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2037 31 0.51 0.0 0.0 6.9 6.9 6.9
2038 32 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2038 32 0.49 0.0 0.0 6.6 6.6 6.6
2039 33 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2039 33 0.47 0.0 0.0 6.3 6.3 6.3
2040 34 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2040 34 0.46 0.0 0.0 6.1 6.1 6.1
2041 35 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2041 35 0.44 0.0 0.0 5.9 5.9 5.9
2042 36 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2042 36 0.42 0.0 0.0 5.6 5.6 5.6
2043 37 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2043 37 0.41 0.0 0.0 5.4 5.4 5.4
2044 38 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2044 38 0.39 0.0 0.0 5.2 5.2 5.2
2045 39 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2045 39 0.38 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0
2046 40 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2046 40 0.36 0.0 0.0 4.8 4.8 4.8
2047 41 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2047 41 0.35 0.0 0.0 4.6 4.6 4.6
2048 42 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2048 42 0.33 0.0 0.0 4.5 4.5 4.5
2049 43 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2049 43 0.32 0.0 0.0 4.3 4.3 4.3
2050 44 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2050 44 0.31 0.0 0.0 4.1 4.1 4.1
2051 45 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2051 45 0.30 0.0 0.0 4.0 4.0 4.0
2052 46 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2052 46 0.29 0.0 0.0 3.8 3.8 3.8
2053 47 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2053 47 0.27 0.0 0.0 3.7 3.7 3.7
2054 48 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2054 48 0.26 0.0 0.0 3.5 3.5 3.5
2055 49 0.0 0.0 13.4 13.4 13.4 2055 49 0.25 0.0 0.0 3.4 3.4 3.4
2056 50 0.0 0.0 13.4 9.7 23.0 23.0 2056 50 0.24 0.0 0.0 3.3 2.4 5.6 5.6

105.2 105.2 0.4 0.1 360.5 9.7 370.6 265.4 88.3 88.3 0.2 0.0 153.2 2.4 155.8 67.5

【分析シート(残事業)】

年度
施設供
用期間

割　　引　　前

年度
施設供
用期間

割　　引　　後

合　計 合　計



石狩湾新港　西地区　国際物流ターミナル整備事業

【便益算定根拠】

○輸送コストの削減(陸上・海上)（木材チップ）

899 百万円/年

○陸上輸送コストの削減（木材チップ）

753 百万円/年

【陸上輸送費用　対象貨物：木材チップ】
With時 Without時

804 804
b：輸送距離（㎞） 66 146
c：輸送費用（円/台） 26,415 45,135
d：使用台数（台） 40,200 40,200

1,061,883 1,814,427
①

※端数処理のため、各項目の金額の和は、合計欄に記入している数字と必ずしも一致するとは限らない。

輸送コスト削減便益の算出にあたり、without時の代替港を「苫小牧港（西港）」に設定している。
代替港の設定にあたっては諸条件を考慮し、以下のとおり選定した。

【木材チップ】

　（①＋②＋③＋④）→

項　　目
a：貨物取扱量（千ﾄﾝ/年)

e：陸上輸送費用（千円／年）（c×d）
陸上輸送費用削減便益（計）　（百万円／年）

・木材チップの陸上輸送費の削減額を算出する。取扱貨物量を804千ﾄﾝ/年と予測。本整備事業の実
施により、753百万円/年の輸送費用が削減可能となる。

〔輸送コストの削減（木材チップ）便益〕

753

・陸上輸送費用削減便益（①）→

港名
木材チップの取

扱実績

荷役機械の

有無
ヤードの有無

地理的条件

（企業からの距離）
評価 判定

小樽港 × × × 59km
木材チップを取り扱うための荷設備

及びヤードの確保が必要
×

苫小牧港西港 ○ ○ ○ 73km
荷役設備及びヤードが整備されて

いる
○

留萌港 × × × 129km
木材チップを取り扱うための荷設備

及びヤードの確保が必要
×



○海上輸送コストの削減（木材チップ）

146 百万円/年
木材チップ
【海上輸送費用　相手国：南アフリカ】

With時 Without時
4 5

b：運搬日数（日） 48 50
c：1日当たり海上輸送費用（千円/日・隻） 3,429 3,213

658,368 803,250
②

【海上輸送費用　相手国：タイ】
With時 Without時

4 4
b：運搬日数（日） 20 22
c：1日当たり海上輸送費用（千円/日・隻） 3,429 3,213

274,320 282,744
③

【海上輸送費用　相手国：ベトナム】
With時 Without時

2 2
b：運搬日数（日） 18 18
c：1日当たり海上輸送費用（千円/日・隻） 3,429 3,213

123,444 115,668
④

※端数処理のため、各項目の金額の和は、合計欄に記入している数字と必ずしも一致するとは限らない。

d：海上輸送費用（千円／年）（a×b×c）

・木材チップの海上輸送費の削減額を算出する。木材チップ専用船の大型化による海上輸送回数は1
回/年の削減と予測。本整備事業の実施により、146百万円/年の輸送費用が削減可能となる。

・海上輸送費用削減便益（②＋③＋④）→

海上輸送費用削減便益（計）　（百万円／年）

a：船舶隻数（隻)

d：海上輸送費用（千円／年）（a×b×c）
海上輸送費用削減便益（計）　（百万円／年） -8

項　　目

項　　目

項　　目

a：船舶隻数（隻)

d：海上輸送費用（千円／年）（a×b×c）
145

a：船舶隻数（隻)

海上輸送費用削減便益（計）　（百万円／年） 8



○輸送コストの削減(陸上)（産業機械）

10 百万円/年

○陸上輸送コストの削減（産業機械）

10 百万円/年

【陸上輸送費用　対象貨物：産業機械（風力発電設備）】
With時 Without時

14 14
b：輸送距離（㎞） 2 62
c：輸送費用（円/台） 11,439 25,479
d：使用台数（台） 700 700

8,007 17,835
①

※端数処理のため、各項目の金額の和は、合計欄に記入している数字と必ずしも一致するとは限らない。

輸送コスト削減便益の算出にあたり、without時の代替港を「小樽港」に設定している。
代替港の設定にあたっては諸条件を考慮し、以下のとおり選定した。

【発電設備】

項　　目
a：貨物取扱量（千ﾄﾝ/年)

e：陸上輸送費用（千円／年）（c×d）
陸上輸送費用削減便益（計）　（百万円／年）

〔輸送コストの削減（産業機械）便益〕

　（①）→

・産業機械（風力発電設備）の陸上輸送費の削減額を算出する。取扱貨物量を14千ﾄﾝ/年（代表的な
年：R4・R24）と予測。本整備事業の実施により、10百万円/年の輸送費用が削減可能となる。

・陸上輸送費用削減便益（①）→

10

港名
発電設備の

取扱実績

荷捌き地の

有無

地理的条件

（使用場所からの距

離）

評価 判定

小樽港 ○ ○ 31km
取扱実績があり、荷捌き地を有し、

最も近傍に位置する
○

苫小牧港西港 ○ ○ 96km 取扱実績があり、荷捌き地を有する ×

留萌港 ○ ○ 121km 取扱実績があり、荷捌き地を有する ×



234 百万円/年

234 百万円/年

【維持浚渫費用】
With時 Without時

923,200 923,200
b：年間堆積量（ｍ） 0.00 0.08
ｃ：m³当たり浚渫費用（円/m³） 0 3,167

0 233,505
①

※端数処理のため、各項目の金額の和は、合計欄に記入している数字と必ずしも一致するとは限らない。

○海難の減少

〔海難の減少〕→ 2,799 百万円/年

・海難の減少便益（①＋②+③）→ 2,799 百万円/年

【海難の減少額　船型区分：100ＧＴ以上500ＧＴ未満】　
with時 without時

1 1
9.6 9.6

99.26 96.50
6.9 0.0

197,641 197,641
1,363,721 0
1,364 ①

【海難の減少額　船型区分：500ＧＴ以上1,000ＧＴ未満】　
with時 without時

1 1
9.6 9.6

99.19 97.67
6.6 1.1

186,340 186,340
1,237,295 204,974
1,032 ②

【海難の減少額　船型区分：500ＧＴ以上1,000ＧＴ未満】　
with時 without時

1 1
9.6 9.6

99.50 98.91
7.8 5.6

186,340 186,340
1,449,722 1,047,229

402 ③

※端数処理のため、各項目の金額の和は、合計欄に記入している数字と必ずしも一致するとは限らない。

項　　目
a：収容隻数（隻）
b：年間荒天回数（回/年)
c：避泊水域年間稼働率（％）
ｄ：年間受入可能回数（回/年）
e：損失額（千円/隻）
f：海難回避額（千円/年）（d×e）
海難の減少便益（計）　（百万円/年）

海難の減少便益（計）　（百万円/年）

ｄ：年間受入可能回数（回/年）

f：海難回避額（千円/年）（d×e）
e：損失額（千円/隻）

b：年間荒天回数（回/年)
c：避泊水域年間稼働率（％）

・防砂堤の整備に伴う航路・泊地の埋没による維持浚渫費用の削減額を算出する。年間堆積量
0.08m/年と予測。本整備事業の実施により、234百万円/年の維持浚渫費の削減が可能となる。

・防波堤の整備に伴う海難事故による損失回避額を算出する。静穏度の向上による年間受け入れ増
加回数を2.2回／年～6.9回／年と設定。本整備事業の実施により、2,799百万円／年の海難事故の
減少が図られる。

・維持浚渫費用削減便益（①）→

項　　目

○維持浚渫費用の削減

e：損失額（千円/隻）

項　　目
a：収容隻数（隻）

年間維持浚渫費用削減便益（計）　（百万円／年） 234

〔維持浚渫費用削減便益〕→

a：対象面積（㎡)

c：避泊水域年間稼働率（％）
b：年間荒天回数（回/年)

ｄ：年間受入可能回数（回/年）

a：収容隻数（隻）

ｄ：維持浚渫費用（千円／年）（ａ×ｂ×c）

項　　目

f：海難回避額（千円/年）（d×e）
海難の減少便益（計）　（百万円/年）



石狩湾新港　西地区　国際物流ターミナル整備事業

費用便益の概要

便益

単位当りの便益
項目 区分

単位 備考 単位

利用者便益 輸送コストの削減 1,112 円／ｔ・年 輸送コストの削減(陸上・海上) 9.1 億円/年

安全便益 安全性の向上 1.9 億円／隻・年 海難の減少 28.0 億円/年

2.3 億円／年 航路・泊地の維持浚渫費用の削減 2.3 億円

＊便益の算出にあたっては、「港湾整備事業の費用対効果分析マニュアル（平成２９年３月）」を参照

費用

　費用項目

　事業の対象施設

建設費、管理運営費

防波堤（北）、航路（-14.0ｍ）、泊地（-14.0ｍ）、岸壁（-14.0ｍ）、港湾施設用地、道路　等

便益（代表年）

その他便益


